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Model przedstawia samolot Macchi M.C. 200'Saetta’- kpt Giorgio lannicelli This paper model represents the Macchi M.C. 200 ‘Saetta’ - kpt Giorgio lannicelli
369a Squadriglia/22 Gruppo Autonomo CT, Il Whoski Korpus Lotniczy, Ukraina, Rosja 369a Squadriglia/22 Gruppo Autonomo CT, Il Corpo Aereo Italiano, Ukraine,
1941. Russia1941.
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Rys historyczny:

Samolot MC.200, wywaodzacy sie od stynnych w latach dwudziestych i trzydziestych maszyn firmy
Macchi, jest pierwszym mysliwcem z serii zaprojektowanej przez inz. Mario Castoldiego. Samoloty
tej serii stanowity podstawe uzbrojenia wioskiego lotnictwa mysliwskiego w czasie drugiej wojny
Swiatowej.

Wiosng 1935 r. zespét konstruktoréw pod kierownictwem Castoldiego rozpoczat prace projektowe
nad samolotem mysliwskim o catkowicie metalowej konstrukdji, z chowanym hydraulicznie podwo-
ziem, samoprzestawialnym Smigtem i z zakryta kabing. Projekt otrzymat oznaczenie fabryczne C.200
(C- Castoldi). Pézniej obok tego oznaczenia stosowano réwnolegle oznaczenie wojskowe - MC.200.
Samolot byt gotéw pod koniec 1935 r. Wiosng nastepnego roku wprowadzono dori pewne zmiany,
by dostosowac go do wymogéw zawartych w specyfikacji sformutowanej przez Ministerstwo Lot-
nictwa (Ministero del Aeronautica) w ramach tzw. Programu R. Byt to program wszechstronnego
rozwoju lotnictwa. Przewidywat m.in. budowe okoto 3000 nowoczesnych mysliwcéw, ktdre miaty byc
wprowadzone do uzbrojenia w latach 1939-40. Od przysztego samolotu mysliwskiego wymagano
dobrego wznoszenia i dtugotrwatosci lotu okoto godziny; uzbrojenie miat stanowi¢ 1 karabin maszy-
nowy kal. 12,7 mm. Wymagania w stosunku do uzbrojenia i dfugotrwatosci lotu wkrdtce podwojono.
Konstruktorzy zadbali ponadto o zwrotnos¢ samolotu oraz o dobrg widocznos¢ z kabiny, ktora w tym
celu umieszczono wysoko w gtebokim kadtubie, przez co kadtub otrzymat charakterystyczng, garbata
sylwetke. Korzystne z punktu widzenia aerodynamiki ksztatty samolotu zostaty zaktocone wskutek
zastosowania silnika gwiazdowego o duzych oporach czofowych. Okazato sie bowiem, Ze jedynym
produkowanym wéwczas seryjnie we Wioszech silnikiem osiagajacym wystarczajaca moc byt czter-
nastocylindrowy Fiat A.74 R.C. 38 0 mocy startowej 640 kW przy 2520 obr./min. Cheac uniezalezni¢
sieod importu, zdecydowano o zastosowaniu tego silnika. Samolot C.200 ostatecznie przestat przy-
pominac swych wyscigowych protoplastow.

Zbudowano dwa prototypy (MM 3361 MM 337), z ktdrych pierwszy wzbit sie do inauguracyjnego lotu
24 grudnia 1937 1. Pilot, Giuseppe Burei, wysoko ocenit samolot, zwtaszcza jego predkos¢ wznoszenia
i nurkowania. W locie nurkowym osiagat wyjatkowa na owe czasy predkos¢, 800 km/h, bez zadnych
probleméw aeroelastycznych czy wytrzymatosciowych. Po ukorczeniu préb fabrycznych prototyp
przekazano do Centro Sperimentale (Osrodek Doswiadczalny), gdzie przeprowadzone zostaty oficjalne
testy. Latem 1938 r. zorganizowano badania poréwnawcze prototypéw samolotéw opracowanych
na podstawie wspomnianej specyfikacji Ministerstwa Lotnictwa. Obok C.200 wziety w nich udziat:
Caproni-Vizzola £S5, LM.AAM. Ro-51, Aeronautica Umbra T.18 C, Reggiane Re. 2000 oraz Fiat G.50.
Samolot MC.200 wyszedt ze wspétzawodnictwa zwyciesko i zostat skierowany do produkgji seryjnej.
Jednakze na skutek niekonsekwencji w realizacji programu R oraz rozmaitych zakulisowych rozqrywek
rowniez Re. 2000 i G.50 trafity do seryjnej produkgji. G.50 nawet wezesniej niz C.200; zdazyt wiec
wzig¢ udziat w wojnie domowej w Hiszpanii. Jednoczesna produkgja i uzytkowanie kilku mysliwcéw
0 podobnych parametrach i przeznaczeniu byty charakterystyczne dla lotnictwa wioskiego nawet
w okresie, gdy paristwa osi przestaty juz odnosic sukcesy.

Jesienig 1938 1. podpisano kontrakt na 99 egzemplarzy seryjnych (numery MM 4495-4593). Pierwsze
znich zeszty z tasm montazowych w lipcu 1939 Od prototypdw réznity sie wzmocniona tylng czescia
ostony kabiny, usprawnionym gaznikiem i wlotem powietrza, kofpakiem na $migle oraz wewnetrz-

nym skrzydtem drzwi podwozia przeniesionym w inne migjsce. Poczawszy od dwudziestego czwar-
tego egzemplarza stosowano smigto Piaggio P. 7001, zamiast uzywanego uprzednio Fiat-Hamilton.
Do 1 listopada 1939 r. zmontowano 29 maszyn, z ktérych tego dnia 12 byto zdolnych do lotu. Samo-
loty te zostaty zaakceptowane przez Ministerstwo Lotnictwa i przekazane lotnictwu wojskowemu.
Wkrétce doSwiadczenia eksploatacyjne ujawnity koniecznos¢ wprowadzenia do konstrukgji dalszych,
znacznie powazniejszych niz poprzednie, zmian. Nowoczesna zakryta kabina budzifa u pilotéw, przy-
wyktych do atwartych, ostonietych jedynie wiatrochronem kabin, obawy o ich bezpieczeristwo. Twier-
dzili oni, Ze ostona utrudnia opuszczenie samolotu w sytuacjach awaryjnych. Zmusito to konstrukto-
row do zaprojektowania nowej, czesciowo zakrytej kabiny, ktora jednak z czasem, w Slad za dalszymi
postulatami pilot6w, stawafa sig coraz bardziej otwarta; przechodzita wiec ewolucje odwrotng niz
w wiekszosci innych samolotéw. Obawiajacym sie o swe bezpieczedstwo pilotom trzeba przyznac
racje o tyle, ze samolot miat niebezpieczng tendencje do wpadania w korkociag, z ktérego trudno
go byfo wyprowadzi¢. Poczatkowo konstruktorzy nie potrafili sobie z tym problemem poradzi¢ i do-
piero radykalna zmiana konstrukgji ptata dokonana latem 1940 r. pozwolita wyeliminowac te wade.
Modyfikacji tej dokonano w dos¢ dramatycznych okolicznosciach, kiedy to po dwdch katastrofach
dowddztwo lotnictwa wydato zakaz lotéw na C.200, wstrzymato przezbrajanie, a dalsza produkgja
stanefa pod znakiem zapytania. Intensywne dochodzenie, prowadzone przez specjalnie powotana
komisje, pozwolito ustali¢, ze przyczyna wypadkéw byfa sktonnos¢ samolotu do przeciagniec przy
duzych przeciazeniach, ktdrej nie zauwazono podczas badan prototypdw.

Po zmianach w konstrukgji pfata samolot zachowywat sie poprawnie we wszystkich warunkach lotu
i byt fatwy w pilotazu. Niewatpliwymi zaletami MC.200 (obok wymienionych wezedniej: dobrej wi-
docznosci z kabiny, dobrego wznoszenia i duzej predkosci nurkowania) byty: mocna konstrukeja, dzigki
ktorej samolot byt bardzo odporny na trafienia oraz stabilnos¢ na ziemi podczas kotowania, dzieki
zemu nawet poczatkujacy piloci nie mieli wigkszych trudnosci ze startowaniem i ladowaniem.
Zalety MC.200 zwrdcity uwagg zagranicznych kontrahentow. Wptyneto kilka zapytan ofertowych do-
tyczacych zaréwno mozliwosci jego zakupu jak i produkdji licencyjnej za granica. Z kilkoma klientami
prowadzono rozmowy, jednakze tylko w jednym przypadku zostaty one doprowadzone do korica;
lotnictwo morskie Danii (Marine Flyvaesenets) zaméwito 12 sztuk MC.200. Miaty by¢ one dostarczone
latem 1940, by zastapic przestarzate brytyjskie dwuptaty Hawker Nimrod. Jednak wobec niemieckiej
agresjina Danie 9 kwietnia 1940 r. dostawa nie doszfa do skutku.

Samoloty MC.200, Saetta” produkowane byty przez firme Macchi w zakladach w Lonate Pozzolo oraz
w Varese-Schiranna, a takze przez firme SAI-Ambrosini w zakfadzie w Passignano koto Perugii oraz
firme Breda w zaktadzie w Sesto San Giovanni koto Mediolanu.

tacznie wyprodukowano 1153 samoloty MC.200 w 25 seriach produkcyjnych, w tym 395 (+ 2 pro-
totypy) w osmiu seriach w zakfadach Macchi, 556 w o$miu seriach w zakfadach Breda i 200 w dzie-
wieciu seriach w zakfadach SAI-Ambrosini. Do dzis przetrwat jeden kompletny egzemplarz MC.200
szostej serii nr MM 8307 (obecnie noszacy numer MM 7707) w zbiorach Muzeum Historii Lotnictwa
w Vigna di Valle. Kadfub innej Saetty eksponowany jest w Muzeum Lotniczym w Mediolanie.

Dane techniczne:

Naped: 1 FiatA.74
Moc: 50 KM
rozpietosc: 10,580 m
dtugos¢: 8,190m
wysokos¢: 3,510m
Masy

masa wiasna: 1964kg

maksymalna masa startowa: 2539 kg

predkos¢ maksymalna na wys. 4500 m: n504 km/h; zasieq przy pred. 465 km/h na wys.6000 m: 570 km

putap uzyteczny: 8900 m
putap teoretyczny: 9100 m
rozbieg: 245 m
dobieg: 300 m
dhugotrwatos¢ lotu: 1h20 min

Uzbrojenie: 2  km Breda-SAFAT o kalibrze 12,7 mm
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OPIS BUDOWY MODELU:

Model Macchi MC.200 zostat opracowany w skali 1:33. Nalezy do modeli $rednio trudnych, ale nie-
dodwiadczeni modelarze powinni pracowac pod okiem osoby doswiadczonej. Mozna go wykona¢ w
wersji uproszczonej bez ruchomych elementdw takie jak lotki w skrzydtach, sterach kierunku i wy-
sokosci. Ta wersja jest zalecana dla poczatkujacych lub bardzo niecierpliwych. Do zrobienia modelu
nalezy przygotowac: ostre nozyczki, nozyk modelarski lub uniwersalny, drut rdznej grubosci (przy
poszczegdlnych elementach z drutu, oznaczonych numeracja w kolorze zielonym, 3 rysunki - wzory
umozliwiajace dobranie odpowiedniego ksztattu i grubosci), tekture grubosci ok. Tmm — elementy
szkieletu s tak zaprojektowane by taka grubos¢ byta optymalna, przezroczyst folig na limuzyne ka-
biny i kopute obserwacyjna. Kleje wg wiasnego uznania, potrzeb i umiejetnosci. Przy klejeniu najlepiej
stosowac sie do zasady: sto razy przymierz — raz sklej, dlatego najlepszym rozwiazaniem jest,montaz
na sucho’, dopasowanie a potem klejenie. Proponujemy montaz wg numeracji oznaczen, jednak ta
zasada nie jest wymogiem, bo kazdy modelarz ma swoje metody pracy.

Kadtub

Budowe modelu rozpoczynamy od segmentéw zawierajacych elementy wngtrza kabin. Nie jest to
skomplikowane, ale bardzo czasochtonne i wymaga duzo uwagi. Wszystkie czesci. Wnetrze nie po-
winno sprawic wiekszych problemdw. Czasochtonne i do wykonania z wielkg starannoscig moze byc
wykonanie czeSci kadtuba bedacego integralng czescia z centroptatem. Taka konstrukcja modelu zo-
stata wymuszona duzym podobiedstwem do oryginatu. Diatego najpierw proponujemy wykonanie
szkieletu centralnej czesci kadtuba, oklejenie go czesciami 16 do 18, a na koniec przystapienie do kle-
jenia centroptata 23, 24. Nalezy to wykonac bardzo stanie. Jesli wystapia jakie$ problemy z pasowa-
nie, to mozna dokonac korekty papierem Sciernym przy wregach. Wykonanie tej czesci kadtuba moze
by¢ trudna, ale efekt bedzie zadowalajacy. Wykonie i sklejenie pozostatych czgsci kadtuba nie powinno
juz byc trudne. Stery kierunku i wysokosci nie powinny by trudne i wystarcz tu rysunki montazowe.
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Skrzydta

Nie 53 trudne. To, ze oba sq réznej dtugosci nie jest btedem, poniewaz byty one niesymetryczne row-
niez w oryginale. Umiejscowienie poszczegdlnych wreg jest pokazanie na rysunkach montazowych.
Podobnie jest oklejkami skrzydet (40, 42 itd.). Model nie musi miec ruchomych lotek, czy otwartych
klap. Te elementy mozna pomingc.

Silnik
Sam silnik jest dos¢ pracochtonny, ale jego wykonanie podniesie walory estetyczne naszego modelu.
Doktadne rysunki montazowe pozwalaja na wykonane poprawnej makiety silnika.

Podwozie i pozostate elementy

Na zakoriczenie prac pozostaje sklejenie podwozia. Kétko ogonowe i podwozie przednie przedstawio-
ne sq dos¢ doktadnie na rysunkach montazowych. Gotowy model mozna podretuszowac lub robic
retusz podczas pracy nad nim. Na zakoriczenie mozna go pomalowac cienka warstwa bezbarwnego
lakieru matowego, aby go zakonserwowac i uodpornic na czynniki takie jak kurz czy wilgoc.

Iyczymy Wszystkim dobrej zabawy i wspaniatych efektow podczas klejenia kolejnego
modelu z naszego wydawnictwa.
Have fun!
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wszystkie elementy naklei¢ na tekture 1mm
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